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fb.com/KrakowskaRowerowaMasaKrytyczna

Za rok wybory samorzadowe.
Fakt ten, wsrod szerokiej pu-
blicznosci niedostrzegany chyba
jeszcze przez nikogo poza najza-
gorzalszymi koneserami poli-
tycznych ustawek, dla zawodni-
kéw oznacza ostatni szlif formy
przed stanieciem w szranki.

GRZEGORZ MAZUR

Okres przygotowawczy lekkim

sparringiem rozpoczat champion. Na
pierwszy ogien wzial rowerzystow.

Idg wybory

wyniki pomiaréw, z ktoérych wynika,
ze natezenie ruchu rowerowego
w Krakowie ro$nie nieznacznie (w sto-
sunku do roku 2015 natezenie ruchu-
roweréw wzrosto w 18 sposrdd 22 po-
rownywalnych punktéw, za§ w sto-
sunku do roku 2016 natezenie wzrosto
juz tylko w 22 z 55 punktéw), a udzial
w nim najdrozszego w kraju roweru
publicznego jest znikomy (3.7%, dla
poréwnania w Warszawie Veturilo to
12.4%).

Popularna jest teza, ze mistrzo-

nie jest to mozliwe przy catkowitym
zaniedbaniu ofensywy. I mistrz, mimo
iz defensywne trwanie ewidentnie do-
minuje jego strategie, ataku nie do$¢,
Ze nie zaniedbuje, to znacznie przebija
swoje dotychczasowe osiggniecia. Nie
da sie po latach marazmu inaczej pa-
trze¢ na deklarowane w przyszlym
roku 23.7 km nowej infrastruktury ro-
werowej za ponad 62 mln z}.

A ja ciekaw jestem jedynie, czy za
rok znowu bedziemy jezdzi¢ szlakiem
pamieci Prezydenckich obietnic...

stwo zdobywa sie obrona, ale przeciez

Najpierw za podwdjna garda schowal

iI[Y Weekend dla Puszczy

30.09 —01.10 2017, Spotdzielnia
,Ogniwo”, ul. Paulinska 28

Wiecej informacji:
http://bit.ly/dlapuszczy

Polecaja: Krakowska Masa
Krytyczna i Ride for Puszcza

Akademicka Masa Krytyczna — 29 wrzesSnia 2017

Poczatek: godz. 18:00 gt o
Trasa: Rynek Glowny (okrazenie) - ul. Szewska - ul. Podwale - ul.
Straszewskiego - ul. Jozefa Pilsudskiego - al. Adama Mickiewicza -
al. Zygmunta Krasinskiego - Most Debnicki - ul. Marii k=
Konopnickiej - Rondo Grunwaldzkie - ul. Monte Cassino - ul.
Kapelanka - ul. Kobierzyniska - ul. Grota Roweckiego - ul.
Lojasiewicza - ul. Gronostajowa - ul. Grota-Rowieckiego - ul. Jana
Brozka - ul. Ksiedza Jozefa Tischnera - al. Powstahcéw Slaskich - Mo b
ul. Wielicka - ul. Bolestawa Limanowskiego - ul. Na Zjezdzie -

Most Powstancéw Slaskich - ul. Podgérska - ul. Kotlarska - Rondo
Grzegorzeckie - al. Powstania Warszawskiego - Rondo Mogilskie -
ul. J6zefa Brodowicza - ul. Olszyny - ul. Pilotéw - Rondo Mlynskie
- ul. Mlyiska - ul. Lublanska - ul. Mlynska - ul. Macieja
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Miechowity - ul. Bosakéw - ul. Gdanska - ul. Czerwonego Pradnika & 2 gFaboka cmal
- ul. Wilefiska - al. 29 Listopada - al. Juliusza Slowackiego - ul. f By =
Dluga - ul. Slowiafiska - ul. Krowoderska - ul. Basztowa - ul. E

Juliana Dunajewskiego - Plac Szczepanski - ul. Szczepanska -
Rynek Glowny (okrazenie) - rowery w gore!

ZAKRZOWEK
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Petycja w sprawie powolania Pelnomocnika ds.
Nowoczesnej Polityki Transportowej

Zgodnie ze zlozong w zesziym
miesiacu obietnica, prezdentuje-
my tekst petycji do Prezydenta
Miasta Krakowa, pana Jacka
Majchrowskiego, wzywajacej do
powotania Pelnomocnika ds. No-
woczesnej Polityki Transporto-
wej. Wierzymy, iz Petnomocnik
stanowitby nowa jako$é¢ w na-
szym Miescie, zastepujac insty-
tucje Oficera (czy wilasciwie,
niestety, chorazego) Rowerowe-
go i dbajac o tych wszystkich
uczestnikow  ruchu, ktérych
obecnie miejskie instytucje po-
mijaja.

Pomimo alarmujaco zlej jakoSci powietrza
w Krakowie, stale wysokiego miejsca w
rankingach najbardziej zakorkowanych
miast Polski, nieustajacej rozbudowy i pro-
bleméw komunikacyjnych, a takze pomi-
mo wynikéw referendum lokalnego z roku
2014, w ktérym zdecydowana wiekszo$é
glosujacych opowiedziala sie za budowa
infrastruktury rowerowej,

z niepokojem obserwujemy brak postepow
w kierunku zmiany oblicza Krakowa jako
miasta, w ktorym samochéd jest uprzywi-
lejowanym $rodkiem transportu i brak
strategicznego podejScia do rozwigzania
tego problemu.

W zwiazku z tym, wzywamy Prezydenta
Miasta Krakowa, Pana Jacka Majchrow-
skiego, do niezwlocznego powolania urze-
du Pelnomocnika Prezydenta Miasta Kra-
kowa ds. Nowoczesnej Polityki Transpor-
towej i powierzenie mu zadan strategiczne-
go planowania i nadzoru nad dzialaniami
urzedéow i spdlek miejskich w celu zabez-
pieczenia intereséw nastepujacych grup
uczestnikow ruchu (w kolejnosci alfabe-
tycznej):

» niepelnosprawnych

« pasazeré4w komunikacji zbiorowej

« pieszych

« rolkarzy

* rowerzystow

Uzasadnienie:

Mimo zapewnien urzednikow, indywidual-
ny transport samochodowy wciaz ma pozy-
cje uprzywilejowang.

Naklady przeznaczane na rozbudowe i re-
monty infrastruktury drogowej o kilka rze-

déw wielko$ci przekraczajg sumy przezna-
czane na infrastrukture rowerowa czy pie-
szg. Zalozenia takich dokumentéw, jak stu-
dium gléwnych tras rowerowych (uchwata
RMK z 2010 roku), rekomendacja zespotu
ds. wynikéw referendum (2015), czy zobo-
wigzania zlozonego w chwili, gdy Krakéw
podpisat Karte Brukselska (2009) sa reali-
zowane w stopniu minimalnym.
Komunikacja tramwajowa ma wieloletnie
zalegloéci pod wzgledem zasiegu, przepu-
stowosci i jakoSci (np. w Warszawie pre-
wencyjnie szlifuje sie ok. 600km toréw
tramwajowych rocznie, w Krakowie do
tego roku tory szlifowano wylgcznie inter-
wencyjnie).

Z brakéow w infrastrukturze (chocby brak
tramwajowej alternatywy dla pierwszej ob-
wodnicy), a takze z niedostatecznych na-
kladéw finansowych, wynika niedostatecz-
na przepustowo$§¢ komunikacji zbiorowej,
ktoéra wg swoich pasazerow jest wiecznie
zatloczona, niepunktualna i zwyczajnie po-
wolna.

W Krakowie wciaz pokutuje poglad (wielo-
krotnie obalony w innych miastach), ze nie
ma mozliwodci uzyskania tzw. decyzji
ZRID dla budowy linii tramwajowej bez in-
frastruktury drogowej, co jest pretekstem
do budowy nowych arterii drogowych, ta-
kich, jak Trasa Wolbromska, czy Trasa La-
giewnicka.

Mimo lat planowania remontéw obecnie
prowadzonych przez PKP PLK, nie udalo
sie skoordynowac ich z dzialaniami miasta,
np. zbudowaé przystankéw kolejowych na
tzw. malej obwodnicy.

Wigkszoé¢ nowych i wiele starszych skrzy-
zowan posiada sygnalizacje wzbudzana
dyskryminujacg pieszych i rowerzystow,
zwiekszajaca czas potrzebny na pokonanie
skrzyzowania (konieczno$¢ aktywowania
sygnalizacji w odpowiednim momencie cy-
klu) nawet wowczas, gdy nie ma to wpltywu
na ruch samochodéw.

Tymczasowe organizacje ruchu podczas re-
montoéw drog i w zwigzku z zajeciem pasa
drogowego przez roéznego rodzaju inwesty-
cje, nie uwzgledniajg interesu pieszyc, ro-
werzystow 1 niepelnosprawnych, czesto
zmuszaja ich do absurdalnie wydtuzonych
tras lub podsuwajg im bariery praktycznie
nie do pokonania.

Mimo teoretycznie obowiazujacych stan-
dardéw dla infrastruktury rowerowej (za-
rzadzenie PMK z 2004), sa one notorycz-
nie lamane praktycznie bez konsekwencji

dla projektantéw i wykonawcow. Dodaé
nalezy, iz standardy owe nie uwzgledniaja
wielu potrzeb rolkarzy.

Powyzsze powody sprawiaja, ze w Krako-
wie weciaz ro$nie udzial indywidualnego
transportu samochodowego, osiagajac wy-
niki (liczba samochodéw na 1000 miesz-
kanicow) dwukrotnie przekraczajgce analo-
giczne wskazniki dla miast Europy Za-
chodniej. Nie bez znaczenia jest tu niedo-
stateczne skomunikowanie okolic Krakowa
oraz staly rozrost aglomeracji krakowskiej
(urban sprawl).

Wreszcie oficer rowerowy w Krakowie,
znacznie odbiega swoimi kompetencjami
od swoich odpowiednikéw w innych pol-
skich miastach. Podczas gdy w Warszawa,
L6dZ, czy Bydgoszcz maja swoich pelno-
mocnikéw prezydenta miasta ds. polityki
rowerowej, w innych miastach oficerowie
rowerowi sa dyrektorami departamentéw,
krakowski oficer rowerowy jest jedynie
kierownikiem sekcji w Zarzadzie Infra-
struktury Komunalnej i Transportu. Mimo
naszego poparcia piastujacego to stanowi-
sko Marcina Wbojcika, musimy jasno
stwierdzié, ze jego uprawnienia nie pozwa-
laja ani na znaczacy wplyw na strate-
gie transportowa miasta, ani nawet na
sprawng realizacje powierzonych dziatan
wobec opozycji w osobie wyzszych stop-
niem urzednikéw miejskich ZIKiT i innych
miejskich instytucji.

Jako ostatni argument uzasadniajacych
powyzszy apel nalezy przytoczy¢ fakt, iz re-
alizacja istotnych inwestycji transporto-
wych w Krakowie jest rozdzielona miedzy
znaczng liczbe urzedéw i spodlek: Zarzad
Infrastruktury Komunalnej i Transportu,
Zarzad Inwestycji Miejskich, Miejska In-
frastruktura, Zarzad Infrastruktury Spor-
towej, a nawet Zarzad Zieleni Miejskiej,
spolki celowe, takie jak Trasa Lagiewnicka,
oraz instytucje niezalezne od Prezydenta
Miasta Krakowa, jak PKP PLK. W tej sytu-
acji oczywista wydaje sie konieczno$é¢ ko-
ordynacji powyzszych instytucji ze szcze-
gblnym uwzglednieniem intereséw ww.
grup uczestnikow ruchu.

W zwigzku z powyzszymi argumentami,
goraco apelujemy do Pana Prezydenta Jac-
ka Majchrowskiego o powolanie wyzej
wzmiankowanego pelnomocnika, a do Pan
i Pan6w Radnych Miasta Krakowa o po-
parcie naszej inicjatywy w formie uchwaty
kierunkowej.
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